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TENT-T-en Espana
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DIRECTRICES DE LA
0.C. 39/2017

FRAESTRUCTURAS, TRANSPORTES

zEfﬁE'MB[ADEEETAmDE
¥ VIVIENDA
MINISTERIO
DE FOMENTO SECRETAALA GENERAL DE

AB
INFRAESTALCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

ORDEN CIRCULAR 39/2017, DE & 5DE OCTUBRE DE 2017, POR LA QUE SE MODIFICA LA
ORDEN CIRCULAR 30/2012, DE 20 DE JUNIO, POR LA QUE SE APRUEBAN LAS
DIRECTRICES DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA LA GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

El Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestién de la seguridad de las infraestructuras
viarias en la Red de Carreteras del Estado prescribe que la Direccién General de Carreteras
dictard las instrucciones que definan las directrices de los procedimientos para la evaluacion de
impacto de las infi viarias en la idad, para la realizacion de auditorias de
seguridad viaria, para la gestion de la seguridad en las infraestructuras viarias en servicio y para
la realizacion de inspecciones de seguridad viaria, de modo que se establezcan las pautas los
elementos que deban tenerse en cuenta. Asimismo, el citado Real Decreto asigna a la Direccion
General de Carreteras el establecimiento de los programas de formacidn inicial y de actualizacion
peritdica de conocimientos de los auditores de seguridad viaria,

Por otra parte, el Real Decreto 352/2012, de 12 de marzo, que desarrollaba |a estructura basica
del Departamento, atribuia el ejercicio de las funciones mencionadas en el apartado anterior a la
Subdireccién General de Explotacidn y Gestidn de la Red. Sin embargo, el Real Decrsto
36212017, de 8 de abril, por el que se desarrolla la estructura basica del Ministerio de Fomento
reparte las competencias para llevar a cabo las evaluaciones de impacto, las auditorias de

viaria y las i i de idad viaria, entre disfintas Subdirecciones Genesales,
por lo que, para adecuarla a la vigente atribucidn de funciones se hace preciso modificar la
Orden Circular 30/2012.

Por otro lado, dado el tiempo transcurrido y la experiencia adquirida en la realizacion de
auditorias de seguridad viaria, hace aconsejable la adaptacion y actualizacion de las directrices
de ese procedimiento, de cara a conseguir una mayor eficiencia en su aplicacian.

Teniendo en cuenta todo o anterior, la Direccidn General de Carreteras ha dispuesio o
siguiente:
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En el resto de Administraciones de
carreteras

Distinto grado de aplicacion segun

administracion




Aplicacion en la Red de Carreteras del Estado

v TCA
v  TAPM

* Procedimiento novedoso
» Experiencia incipiente

P~

Inspecciones
de seguridad
viaria

* Proyectos * Primera realizada en

« Fase Previa 2008
e Inicial * Proximas en 2020
*4 |otes




Aplicacion en la Red de Carreteras del Estado

( \/ TCA - 120 en 2015\

136 en 2018

v TAPM= 3 o oons

-
Unas 270 auditorias

56% de proyecto

22% previa a la puesta
en servicio

22% inicial de servicio J

\




Aplicacion en la Red de Carreteras del Estado

ﬁ
Unas 270 auditorias

56% de proyecto

22% previa a la puesta
en servicio

22% inicial de servicio J

)\




LAS AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL
EN LA R.C.E.

ANTECEDENTES: EXPERIENCIAS PILOTOS

* Antes de 2012: Esporadicas, No regladas, por expertos

IMPLANTACION DEL PROCESO DE AUDITORIA de forma
REGLADA

* Implantaciéon en 2012

* Reguladay obligatorias (legislacion —RD Ley- y Orden Circular -
Directrices de cdmo realizarlas-)

* Por auditores acreditados (regulado el proceso de acreditacién por
Orden Ministerial)

* Proceso formal y sistematizado



PROGRAMA DE FORMACION Y
ACREDITACION DE AUDITORES

Modulo comun

Bases de las auditorias de seguridad viaria en la RCE

Modulo especifico 1

Procedimientos para la realizacion de ASV en las fases de
anteproyecto y proyecto (estudios)

Modulo especifico 2

Procedimientos para la realizacion de ASV en las fases previa a
la puesta en servicio e inicial en servicio (obras)



CERTIFICADO Y VIGENCIA

Validez: 5 ANOS

Renovacion del certificado de aptitud como
auditor

* Realizar con aprovechamiento los Programas de
actualizacion periodica de conocimiento de
auditores

* Orden FOM/943/2019 que modifica la
FOM/1649/2012

* Vigencia 5 anos




INFORME DE RESPUESTA

Informe en el que se reflejan las decisiones adoptadas
como consecuencia de los especificado en el
correspondiente Informe de Auditoria

Detalla los aspectos técnicos de las medidas a adoptar



ADOPCION DE MEDIDAS

Proyecto o anteproyecto

* Modificacidon del proyecto o anteproyecto
e Requisito imprescindible para su aprobacién

Fase previa a la puesta en servicio

* Parala puesta en servicio sera preceptiva la ejecucion previa
de dichas medidas

Fase inicial en servicio

/ * La Direccidon General de Carreteras dispondra la ejecucion de
las medidas contempladas




Aplicacion en la Red de Carreteras del Estado

S
( v TCA

Clasificacion v TAPM

de seguridad /

de la red



CLASIFICACION DE LA SEGURIDAD DE
LA RED

Identificacion de tramos donde actuar mas eficientemente

e Tramos con alta concentracion de accidentes (TCA)

e Tramos de alto potencial de mejora de la seguridad (TAPM)

Mediante estudios detallados

APLICAR

Por expertos con experiencia/formacion
ACTUACIONES

especificas en disefo de carreteras, seguridad
vial y analisis de accidentes

CORRECTORAS

Priorizar (indice
de Rentabilidad)



CLASIFICACION DE LA SEGURIDAD DE
LA RED

... desde el punto
de vista de la

eficaciay
homogeneidad

... desde el punto @ Tramos de alto potencial de

mejora (TAPM)

de vista del
optimo social




TCA

Tramo de carretera de . en
, en el que las estadisticas

de accidentes registrados indican que el nivel

es significativamente al de

aquellos tramos de la red con

Afio 2015: 120 Afio 2018: 136
86,3 Km (0,3%) 115,5 Km ( 0,4%)




TAPM

Tramo completo de carretera con un alto potencial de
ahorro de los en

el que se espera que una de la infraestructura
sea

CARACTERISTICAS DEFINITORIAS DE LOS

TAPM

Ahorro potencial de coste social
-N2 de accidentes con victimas
Victimas mortales
‘Heridos graves

Almenos:

3 afios

3 afos

tramo completo

Ano 2015: 20 Ano 2018: 20
199 Km (0,8% 271Km (1, 04%



TRAS LA IDENTIFICACION...

Estudios detallados de SV de los TCA y TAPM identificados
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ESTUDIO DE TCAY TAPM

LOCALIZACION DEL TRAMO ESTUDIO SOBRE EL TERRENO
- UBICACION

_ -Senalizacion: Vertical / Horizontal
- obras realizadas

- DESCRIPCION - Balizamiento
- obras programadas _ .,
-ANTECEDENTES: - Sistemas de contencion
- analisis estudios anteriores .
- Margenes
ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD - Accesos
- Evolucién - Caracteristicas Geomeétricas
-ACV y ASV (danos materiales), AM, VM, HG, Y HL - lluminacion
- indices: - IP
IM - Enlaces e Intersecciones
IAM - Firmes
Severidad =2M_ (%) . . .
ACV - Distancias de visibilidad
| Gravedad = % (%) - Otras circunstancias
- Tipos )
- Factores concurrentes (superficie, luminosidad) ANALISIS DEL ENTORNO
- Distribucién espacial (ACV/HM) - Meteorologia

) - Uso del suelo en margenes
ESTUDIO DEL TRAFICO - Oftras circunstancias
- INTENSIDAD Y COMPOSICION (EVOLUCION)
- ESTUDIO DE VELOCIDADES (aforador, coche flotante)
- COMPORTAMIENTO DE LOS USUARIOS PROPUESTAS DE ACTUACIONES

DIAGNOSTICO DE SEGURIDAD




RABAJO DE CAMPO
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CONDICIONES DE LA INFRAESTRUCTURA

TRAZADO

VISIBILIDAD FIRMES




ANALISIS DEL ENTORNO

Analisis de detalle de todas aquellas circunstancias no relacionadas

directamente con la via y que puedan presentar alguna influencia en la

accidentalidad

Meteorologia. Analisis de factores que influyen en la circulacion
(dias de helada, de lluvia, de niebla)

B . =

Usos del suelo en las margenes

-——-————mﬁ_n‘___ i‘,
- o -:1...;'_ '7._._
.. | Titularidad y destino de los accesos existentes ‘f '-'

8y T T e T B ~
T e S et




C

IAGNOSTICO DE SEGURIDAL

 VIAL

|dentificacion de zonas o aspectos del tramo donde pueda

darse la existencia de alguna circunstancia imputable a la

carretera que pudiera llegar a ser causa o factor
concurrente de la accidentalidad del tramo




PROPUESTAS DE ACTUACION

Senalizacion y balizamiento

LONGITUD

CARRETERA | PK imi PK fin (m) SENTIDO PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)
N-340 678,000 |687,000 9.000 Ambos  |Repintado de las marcas wiales 23.490,00
M-340 B6E80,463 - - Equierdo (Colocaddn de panel direccional simple 147,29
N-240 6E2,251 - - Derecho |Colocadon de panel direccional simple 147,29
N-340 682,568 - - Derecho |Colocadon de panel direccional simple 147,29
N-240 683,237 - - Izquierdo [Colocadon de panel direccional simple 147,29
M-340 GE2,.497 - - Derecho |Colocacdn de panel direccional simple 147,29
M-340 681,228 - - Derecho |Colocaddn de panel direccional simple 147,29

TOTAL 24.373,74
Sistemas de contencion
CARRETERA | PK mi PK fin LDI:{:;UD SENTIDO PROPUESTA DE MEJORA COSTE (£)
N-340 678,165 ) ) Deracho |INStalacion de abatimiento en barrera metalica 352,00
zimple

N-240 579,230 ) ) Derecho |INStalacion de abatimiento en barrera metdlica 352,00
zimple

TOTAL 704,00




Aplicacion en el resto de
Administraciones de carreteras

Distinto grado de aplicacion segun administracion
Algunas administraciones sin red TENT-T aplican procedimientos de la Directiva
En general, cuando se aplica la Directiva se hace a toda la red

Trasposicion de la Directiva 2008/96/CE
— R.D. 345/2011, de 11 de marzo y orden circular 39/2017
— Diputacion Foral de Vizcaya: Decreto Foral 80/2014
— Generalidad de Catalufia: Decreto 190/2016



GRUPO DE TRABAJO
GT-4 DIRECTIVA

Nombre y apellidos

Ana Arranz PROINTEC, S.A.U.
Francisco Baena V.S, S.L.
Eduardo Gutiérrez LCA-LRA, S.L.
Angel J. Muioz

Pedro Rodriguez D.G.C. Junta Extremadura

Diego Sanz Incosa

Cristina Zamorano Abertis Autopistas



ENCUESTA RELATIVA AL GRADO DE APLICACION DE LA DIRECTIVA 2008/96/CE, SOBRE GESTION
DE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS VIARIAS, EN LAS CARRETERAS ESPANOLAS DE
TITULARIDAD AUTONOMICA

A) ¢Hay en la red de carreteras de su Comunidad Auténoma carreteras pertenecientes a la red
Transeuropea?

Si I:' No I:l (pasar a la pregunta B.2)

A.1) Por favor, sefiale en el listado de carreteras del anejo 1 cudles son de su competencia

A.2) {Hay alguna carretera de su competencia que no esté incluida en el anejo 1?

5|‘|:| No D

En caso afirmativo, por favor indique cudl, con sus correspondientes puntos kilométricos

B) APLICACION DE LA DIRECTIVA

B.1) éSe est4 aplicando la Directiva a la Red Transeuropea? (responder en caso de disponer de Red

Transeuropea)
si [] No []
¢Se aplica en toda la Red Transeuropea? Observaciones: {Indicar las razones)

si (] no []
B.2) {5e estd aplicando la Directiva a las carreteras que no pertenecen a la Red Transeuropea?
s [ no ]
£5e aplica en toda la red? Observaciones: (Indicar las razones)
si [] no []

B.3) {Se aplicaban procedimientos de seguridad vial en la red antes de la entrada en vigor de la
Directiva?

5 D Ne [




Las siguientes cuestiones solo deben responderse en caso de estar aplicando la Directiva
C) MODO DE TRASPOSICION DE LA DIRECTIVA
C.1) La trasposicién de la Directiva se ha realizado:
a) Segun el Real Decreto 345/2011 del Ministerio de Fomento y sus directrices. D

b) Segiin normativa propia adaptada del Real Decreto 345/2011 del Ministerio de Fomento y sus

directrices. I:I

¢) Segun normativa propia independiente del Real Decreto 345/2011 del Ministerio de Fomento

y sus directrices. I:I

C.2) En los casos b y c indicar la normativa propia empleada:

C.3) ¢Se realizan evaluaciones de impacto de la seguridad vial en fase de planificacion?
Si |:| No |:|
Se realizan mediante:
Persanal propia D Contratacidn de empresas privadas D
C.4) ¢Se realizan auditorias de seguridad vial?
a) En fase de anteproyectob) En fase de proyecto de trazado c¢) En fase de proyecto de construccién
sl n [ sil ] n [ si ] wn []
d) En fase previa a la puesta en servicio e) En fase inicial en servicio
Si |:] No |:] Si El No I:I
Se realizan mediante:

Personal propio D Contratacién de empresas privadas/consultores externos D



ANEID 1 Tramos Red Transeuropea Autondmica

Carrefera Tramo Longitud P inleio PH fiaal COMPETENCIA
A1 391+850 306+ 700
A-10 E b et - Allsaiu 2.8 214300 |5|]4'9ﬂ}
A-13 Pamglona 5 - Famglona MW 148 a2+ 240 BT +000
A1 JE b abri - Aduna a3t 1120440 156000
A-21 Hoain - Verti de Judas 3.3 G200 2500
A-381 Algecias - Jerez de [a Fronter [ F] 080 07 =400
Fi-b Sants And - Asiopusito de Malags 1.7
-8 |Border ESIFR (Al - San Sebastin S 2.2 0+000 224250
A ISan Sebastuin SW - Eitar 501 224250 70850
L] |E|bﬂl-5olboo &l 5 TS0 1165200
A8 Bibac - Santurce S\ 248 11 6+200 136450
A8 |Saniwrce SW - La Rigada [ 136+450 138+770
A2 Seuila E - Antequera 1548 i0+000 155350
A2 Antequen - Loja 4.1 155+350 175500
-2 Loga - Granada N B4 3 178-+500 2414080
A-G2 Granada N - Guadix 4.7 241+080 295+500
A-92M Loja - Vill de Cauche 258 0+000 25+530
A-G2 Guadix - Lumbreras 136.8 205+500 414+710
AP-1 Aeropuerto Vitoria - Eibar 448
AP-15 Tudela - Noain 78,6 1+600 Iﬁhﬁdﬂ
AP-15 Moain - Pamplona S 1,6 BO+640 §2+240
AP-15 Pamplona MWW - Etxeberri 15.4 97+000 112+460
AP-8 Irin - Galdacano 100 10+000 100+000
[BEB44 |San'turce SW - Puerto Bilbao 24
C-16 |Terrassa - Manresa NE 35,8 214440 SE+670
C-16 |Manresa NE - Berga 50,7 56+670 107+710
C-16 Berga - Bellver de Cerdanya 265 107+710 134+160
C-17 Wic NV - Wie N 21 614980 B3+670
C-25 Cervera - Montfaled Murallat 13.9 874930 904950
C-25 Montfaled Murallat - Manresa W 4.9 90+950 1324850
C-25 |Manre5a W - Manresa NE yifh | 132+850 141+150
C-25 Manresa NE - Vic NW 37,3 1414150 178+440
C-25 [Vic N - Riudellots de la Sela or.7 160+480 237 H120
c-31 Sant Joan Despi - El Prat Aeropuerto L] 185+010 199+360
C-33 Montmelo - Can Sant Joan 122 764000 a0+810
C-58 Cerdanyola del Valles - Terrassa 128 7+740 204580
c58 Can Sant Joan - Cerdanyola del Valles 7.7 0+000 74740
C-713 Sa Pobla - Alcudia 27 23+000 50+000
GC-1 Las Palmas Puerto - Las Palmas 34 04000 [1+700
G Las Palmas - Puerto Rico (Mogan) 1286 14700 66+000
M-1 Miranda de Ebro E - Vitoria NW 26,5 325+990 352+000
N-1 ‘itoria NV - Altsasu 47 352+000 3914850
N-1 401+400 444+700
N-1 Aduna - San Sebastian SW 1.7 444+700 456+400
N-113 Agreda N - Tudela 256 534120 1014500
MN-1214 Famplona NE - Border ES/FR (AB) 82,2 5+500 B7+700
N-622 Witoria NV - Aeropuerto Vitoria 3 44880 23+320
N-§22 Aerop Vitoria - Beluntza 18,7 4+880 Z3+320
NA-32 Pamplona S - Pamplona NE 7.6 04000 74600
PA-30 Pamplona MNE - Pamplona MY 9 |5+000 134870
PA-34 |1+300 2+690
P-1 Puerto Palma de Mallorca - Palma de Mallorca 8 |a+000 15+000
|PM-19 Palma de Mallorca - Aeropuerto Palma de Mallorca 1 II:J+(I:IJ 114000
PM-27 Palma de Mallorca - Sa Pobla 26 0+000 26+000
TF-1 Santa Cruz de Tenerife - Aeropuerto Tenerife 111 04670 564180
TF-1 |Aeropuerto Tenerife - Adeje 492 |s6+180 |80+780




Red basica de carreteras

~— Red Global
= Red Basica
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COMUNIDAD

AUTONOMA
ANDALUCIA
PAIS VASCO
CATALUNA
NAVARRA
CANARIAS
BALEARES
LA RIOJA
CASTILLA Y LEON

TOTAL

Caselon de 1 Plann/
Castald de la Flana

LONGITUD
(KM)

550,70
509,80
311,70
306,74
292,20
70,00
15,95
9,65

2066,74

1,5% de la red CCAA-DF-CI

15,8% de la red TEN-T




Diputacion Foral de Vizcaya

Reorganizacion de la gestion para alcanzar la gestion global y uniticada de la
seguridad vial que promulga la Directiva.

Vias integrantes de la Red Transeuropea de Carreteras (en fase de diseno, de
construccion o de explotacion), afectando ademas progresivamente al resto de
carreteras que conforman la red hasta 2020.

Las auditorias de seguridad viaria se realizaran por el Auditor o Equipo Auditor
seleccionado por la Diputacion.



Generalidad de Cataluna
Decreto 190/2016

« Condiciones en que‘'se ha de aplicar los procedimientos de actuacion

a nivel de la gestiéﬁl_%ﬁdemla seguridad vial previstos en la Directiva

* Vias mtegrantes de Ia Red TERN- T(en fase de disefio, de
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* Programa de formamon |n|C|aI (medlante una orden del/de la
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consejero/a’ ‘del deparfamento de “infraestructuras viarias), para
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rt"' aaaaaaaaaaa

obtener el certlflcado de aptitud y un programa de actualizacion

periodica de con@__clmlentos



Estudios de TCA

Regidn de Murcia
Comunidad de Madrid
Diputacion Foral de Vizcaya
Diputacion Foral de Navarra
La Rioja

Generalitat de Cataluina
Generalitat Valenciana
JJCC de Castilla-La Mancha
Junta de Andalucia

Junta de Extremadura
Principado de Asturias

Xunta de Galicia
Diputacién Foral de Alava

- 4 * Consell Insular Mallorca
Junta de Castillay Leon, & F .= Consell Insular Ibiza

B Conred TEN-T PoAs v ot
B sinred TEN-T




Inspecciones de seguridad viaria

Region de Murcia
Comunidad de Madrid
Diputacion Foral de Vizcaya
Diputacion Foral de Navarra
La Rioja

Generalitat de Cataluna
Generalitat Valenciana
Junta de Andalucia

Consell Insular de |biza

B Conred TEN-T . ‘f
B Sinred TEN-T el




JORNADA TECNICA

MODIFICACION DE LA DIRECTIVA DE SEGURIDAD 2008/96/CE: NOVEDADES, IMPLICACIONES Y RETOS

Estudios de TAPM

* Region de Murcia
 Comunidad de Madrid

* Diputacion Foral de Vizcaya
» Diputacion Foral de Navarra
 LaRioja

* Consell Insular de Ibiza

I Conred TEN-T Q
B Sin red TEN-T © f

Madrid - 24 de septiembre de 2019




JORNADA TECNICA

MODIFICACION DE LA DIRECTIVA DE SEGURIDAD 2008/96/CE: NOVEDADES, IMPLICACIONES Y RETOS

Auditorias de seguridad viaria

« Diputacion Foral de Vizcaya
* Generalitat de Cataluna
* Generalitat Valenciana

B Conred TEN-T
B sinred TEN-T

Madrid - 24 de septiembre de 2019




JORNADA TECNICA

MODIFICACION DE LA DIRECTIVA DE SEGURIDAD 2008/96/CE: NOVEDADES, IMPLICACIONES Y RETOS

Evaluaciones de impacto de la seguridad vial

» Diputacion Foral de Vizcaya
* Generalitat de Cataluna

I Conred TEN-T
B sinred TEN-T

Madrid - 24 de septiembre de 2019



Desde la aprobacion de la Directiva, el
prodedimiento que mas se ha desarrollado
ha sido el de las AUDITORIAS:

Mas de 270 en la RCE




RETICENCIAS INICIALES

¢PARA QUE?

* Sivya existe normativa...

» Siya existe supervision de los proyectos, control y vigilancia de las obras,...

RETRASA PLAZOS

* Redaccioén del proyecto, la inauguracién de la obra

SENTIMIENTO de PROPIEDAD e INTROMISION

* Nadie conoce mejor “MI” proyecto, “Mi” obra...

* Nadie va a venir a decirme como tengo que hacerlo

ENCARECE el proyecto/obra



BENEFICIOS

Crea CULTURA DE SEGURIDAD VIAL

* En proyectistas
* En constructores, conservadores

MEJORA LA CALIDAD DE LOS PROYECTOS Y LAS OBRAS

COSTE Y PLAZO

e Coste despreciable en comparacion con proyecto u obra

* No supone un retraso en los plazos

PREVIENE ACCIDENTES Y AHORRA VIDAS

 Salva vidas y reduce victimas / lesionados



¢, Como garantizar estos beneficios?

INDEPENDENCIA

* Deberian depender de un departamento con independencia
jerarquica y funcional de los departamentos de redaccion de
los proyectos y de la construccion de las obras

* Auditores independientes (sector privado), sin relacién con el
equipo redactor del proyecto ni con el constructor

VALIDADAS POR LA ADMINISTRACION

* Elinforme respuesta debe ser “suscrito” por el Director del
Proyecto u Obra, a propuesta del departamento responsable
de las auditorias



¢ Como garantizar estos beneficios?

CREDIBILIDAD DE LAS AUDITORIAS

* Se han detectado muchas deficiencias por falta de auditorias
en fases previas

* Proyecto: falta de sensibilidad inicial, mejorando a medida
gue se estandarizan

* FPPS: deficiencias por falta de atencion en los remates de las
obras y por los detalles que no se pueden tener en cuenta en

proyecto
* En fase inicial en servicio solo deberian detectarse

deficiencias en relacion con el comportamiento de los
usuarios. Complicado en tramos donde no se han hecho

auditorias en fases anteriores



., Como garantizar estos beneficios?

ADECUADA ELECCION DE LOS AUDITORES

Garantia del éxito: FORMACION Y ACREDITACION de
auditores:

* Deben ser realizadas por técnicos competentes, con
experiencia (minimo 5 anos), bien formados, con
conocimientos especificos y preparacion practica
adecuada.

e Se requieren conocimientos de las especificidades
propias del procedimiento:
— Formacion inicial y continua (periddica de
actualizacion de conocimientos), y
— Estar acreditados



CONCLUSIONES

v’ Aplicacion Directiva esta resultando MUY beneficiosa

v' Conviene extender y generalizar las auditorias de SV mas

alla de la RCE

v’ Sector profesional MUY cualificado

v Cuidar los precios de los trabajos que se quieren contratar,

porque...



CASO REAL

Concepto Precio

Evaluaciones de impacto de SV y Auditorias de SV de 2 800
proyectos y obras -

Km Inspecciéon de SV de carreteras en servicio 235

Analisis TCA y elaboracién de informe 2.540

v’ Baja 15%
v’ Beneficio industrial y Gastos Generales 19%

v’ Costes de trabajo de campo
v’ Precio de la hora de Ingeniero: 30€

Auditorias 35h
Km Inspeccion 4 h
TCA 30 h




If you pay peanuts you get monkeys!



MUCHAS GRACIAS



