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v Antecedentes y objetivos.

v" Principales aspectos del diserio.

v" Criterios generales de implantacion.

v" Medidas complementarias de bajo coste.




ANTECEDENTES

DOUGLAS W. HARWOOD, et al.
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HCM 1985, TRR 1026, 1195

CARRIL ADICIONAL VEHICULOS LENTOS

——

DIFERENTES PRESTACIONES EN RAMPA O PENDIENTE |

CARRIL ADICIONAL ADELANTAMIENTO

——

OPORTUNIDADES ADELANTAMIENTO
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Convantional Two - lane Highway

ANEXO
Orden Circular OC 01/2021

Recomendaciones
para el diseno de
carreteras 2+1

y carriles
adicionales de
adelantamiento

Fuente: TRR 1195
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OBJETIVOS DE LOS
CARRILES ADICIONALES

Supresion de la maniobra de

adelantamiento con invasion del
1. Reduccmn de Ia sentido contrario

accidentalidad. B

Mejora del nivel de La infraestructura ordena la
Serviclo. maniobra de adelantamiento

— =

El efecto sobre |la capacidad

Separando sentidos y creando

depende de los

condicionantes del tramo carriles adicionales adelantamiento
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PRI Ncg)éAI‘_LEISSé%%ECTOS CARRETERA CONVENCIONAL INTERURBANA

1 ANCHO ORDINARIO
CATEGORIA DE VELOCIDAD DE ;

Tipo 1
(C2+1A)

Tipo 2 Intersecciones
PO < 100 km/h 13,25-15,50 Acondicionamientos

(C2+1B) o enlaces

Tipo 3 :
P <90 km/h Intersecciones 11,75-13,25 )
(C2+1C) estricto

—1 =

ACONDICIONAMIENTOS

<100 km/h Enlaces 15,50-17,50 Nuevo trazado

Acondicionamiento

v' Tratamiento de la separacion central.

v' Reordenacidon de accesos. MODERNOS
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CARRILES DE ADELANTAMIENTO
AISLADOS
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== CARRETERA CON CARRILES DE ADELANTAMIENTO
VIAS LOCALES
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C.C. CENTRO COMERCIAL




Jornadas Nacionales de Seguridad Vial
2022

media

Pttt Y

I EERERE)
Aglomeracion

B

g

- laglomeracion |~
i r/b_amL ZZ:'::;:: =
L @ gasenes :

=

T T = T EEmEEE ERRE R
L ":'":'E':l b —

FUNCION
DE TRANSITO

AUTOPISTA O AUTOVIA

PORCENTAJE DE LONGITUD DE — o

VIAS LOCALES

ADELANTAMIENTO POR SENTIDO 2= 30 % Jz . oo

C.C. CENTRO COMERCIAL




Jornadas Nacionales de Seguridad Vial
2022

Fuente: Google, 2022

CARRIL ADICIONAL CARRILBASICO

POR LA IZQUIERDA
L-—

DEL CARRIL BASICO

CARRIL DE ADELANTAMIENTO
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INTENSIDAD HORARIA
EQUIVALENTE EN EL
SENTIDO DE ANALISIS
(vi/h)
<100 <0,8
>0,8-<1,2
>1,2-<1,6
> 700 >1,6-<3,2

LONGITUD
RECOMENDADA

(km)




DESVIACION
CARRIL BASI
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DESVIACION

EJE DEL TRAZADO INICIAL } -

DESVIACION

MICROELEMENTOS

DE TRAZADO
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N 50, Paises Bajos

US 60, Estados Unidos Fuente: Google, 2022
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INTERSECCIONES

SOLUCION CANONICA

Carril Central Aceleracion Carril Central Deceleracion
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CARRIL DE ADELANTAMIENTO
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CARRIL DE
ADELANTAMIENTO
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SOLUCION CANONICA
' SEPARACION CENTRAL

NAARARR{ES

d=50m
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NOTAS:

Cr = Cufia de transicién
d = Distancia de decision de 2 s

NOTA: LA FIGURA NO PRESUPONE LA TIPOLOGIA DEL ENLACE - e = Cufia de apertura de carril adicional

—— ~—— " CARRIL BASICO
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APROVECHAMIENTO NUDOS PARA
CAMBIOS DE SENTIDO Y
REORDENACION DE ACCESOS
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ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS

-

POSIBILIDAD DE IMPLANTACION G SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS

DE UN ATENUADOR DE IMPACTO

CUNA

2022

. PASO DE EMERGENCIA
=6,00m i

21,00m

T ABATIMIENTO J'

ABATIMIENTO

BALIZAS FLEXIBLES

EONNY==

APARTADERO DE EMERGENCIA CUNA

230,00 m

30,00 m

230,00 m




Jornadas Nacionales de Seguridad Vial

2022

CRITERIOS GENERALES DE IMPLANTACION

» Las zonas idéneas para el carril de adelantamiento coincide con
las zonas de disponibilidad de visibilidad.

» En caso de coincidencia de carril de adelantamiento y lento,
prima el lento, pero son preferibles las zonas en rampa.

» Zonas de transicion (y nudos):

v’ Condicionan la implantacidn del carril adicional.

v’ Evitar pérdidas de trazado, de orientacion o dindmicas.

v’ Evitar coincidencia con accesos.
» Para tramo Carretera 2+1 seializar el cambio de tipologia viaria.
» Grandes estructuras y tuneles requeriran seccion 1+1. 16/20
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Hermera
del Dugue

ACTUACIONES g
EN CURSO EN /. LA
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Puerto Pena
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Fuenlabrada
de los Montes

Garbayuela

Fuente: Google, 2022
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Subscriber Categories
Highways ¢ Design * Safety and Human Factors

Crash Type

Road Type /
Location

Candidate Countermeasures

Head-on and
opposite
direction
sideswipe
crash

Two-lane highway

Centerline rumble strips
Widen edge line

Centerline buffer area
Install alternating/periodic passing lanes
Shoulder rumble sirips

Widen or pave shoulders

Improve pavement friction

Enhance horizontal curve delineation (e.g.,
edgeline, chevrons, advance warning signs)

Divided highway
and/or freeway

Widen median

Install median barrier
Shoulder rumble strips

Widen or pave shoulders
Improve pavement friction
Install SafetyEdge® treatment

Single-
vehicle run-
off-road

Widen edge line

Shoulder rumble strips

Widen or pave shoulders

Improve pavement friction

Install SafetyEdge® treatment
Enhance horizontal curve delineation

Research sponsored by the American Association of State Highway and Transportation Officials
in cooperation with the Federal Highway Administration

Nighttime-
only crashes

All

Install lighting

The National Academies of
SCIENCES * ENGINEERING * MEDICINE

TTERES

Same
direction
sideswipe

Two-lane highway

Install alternating/periodic passing lanes
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Muchas gracias por 'su atencion



