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✓ Antecedentes y objetivos.
✓ Principales aspectos del diseño.
✓ Criterios generales de implantación.
✓ Medidas complementarias de bajo coste.
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DOUGLAS W. HARWOOD, et al.
FHWA

HCM 1985, TRR 1026, 1195

ANTECEDENTES

CARRIL ADICIONAL ADELANTAMIENTO

OPORTUNIDADES ADELANTAMIENTO

CARRIL ADICIONAL VEHÍCULOS LENTOS

DIFERENTES PRESTACIONES EN RAMPA O PENDIENTE

Fuente: TRR 1195
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Supresión de la maniobra de 

adelantamiento con invasión del 

sentido contrario

La infraestructura ordena la 
maniobra de adelantamiento

OBJETIVOS DE LOS 
CARRILES ADICIONALES

1. Reducción de la 
accidentalidad.

2. Mejora del nivel de 
servicio.

El efecto sobre la capacidad 

depende de los 

condicionantes del tramo

Separando sentidos y creando 

carriles adicionales adelantamiento
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CATEGORÍA DE 
DISEÑO

VELOCIDAD DE 
PROYECTO

NUDOS
ANCHO ORDINARIO 
DE LA PLATAFORMA

(m)
ÁMBITO NATURAL

Tipo 1
(C2+1A)

≤ 100 km/h Enlaces 15,50-17,50 Nuevo trazado

Tipo 2
(C2+1B)

≤ 100 km/h
Intersecciones 

o enlaces
13,25-15,50 Acondicionamientos

Tipo 3
(C2+1C)

≤ 90 km/h Intersecciones 11,75-13,25
Acondicionamiento 

estricto

✓ Tratamiento de la separación central.

✓ Reordenación de accesos.

PRINCIPALES ASPECTOS 
DEL DISEÑO CARRETERA CONVENCIONAL INTERURBANA

ACONDICIONAMIENTOS

MODERNOS
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CARRILES DE ADELANTAMIENTO 
AISLADOS
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CONFIGURACIÓN CARRETERA 2+1

PORCENTAJE DE LONGITUD DE 
ADELANTAMIENTO POR SENTIDO ≥ 30 %
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C-55, CataluñaZTNC ZTC

DISEÑO DEL CARRIL DE ADELANTAMIENTO

CARRIL ADICIONAL 

POR LA IZQUIERDA 

DEL CARRIL BÁSICO

Fuente: Google, 2022

CARRIL BÁSICO
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INTENSIDAD HORARIA 

EQUIVALENTE EN EL 

SENTIDO DE ANÁLISIS

(vl/h)

LONGITUD 

RECOMENDADA

(km)

≤ 100 ≤ 0,8

> 100 ≤ 400 > 0,8 - ≤ 1,2

> 400 ≤ 700 > 1,2 - ≤ 1,6

≥ 700 > 1,6 - ≤ 3,2
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DESVIACIÓN DE UN 
CARRIL BÁSICO

NUEVO EJE DEL TRAZADO

NUEVO EJE DEL TRAZADO

EJE DEL TRAZADO INICIAL

NUEVO EJE DEL TRAZADO

NUEVO EJE DEL TRAZADO

MICROELEMENTOS

DE TRAZADO
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SEPARADORES DE 
FLUJO

IC 8, Portugal

Fuente: Google, 2022 

E 20, Suecia

US 60, Estados Unidos

N 50, Países Bajos
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INTERSECCIONES
SOLUCIÓN CANÓNICA

CARRIL BÁSICO

CARRIL BÁSICO
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ENLACES SOLUCIÓN CANÓNICA

SEPARACIÓN CENTRAL

CARRIL BÁSICO
CARRIL BÁSICO
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CAMBIOS DE SENTIDO

APROVECHAMIENTO NUDOS PARA 

CAMBIOS DE SENTIDO Y 

REORDENACIÓN DE ACCESOS
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ELEMENTOS 
COMPLEMENTARIOS



CRITERIOS GENERALES DE IMPLANTACIÓN
➢ Las zonas idóneas para el carril de adelantamiento coincide con

las zonas de disponibilidad de visibilidad.
➢ En caso de coincidencia de carril de adelantamiento y lento,

prima el lento, pero son preferibles las zonas en rampa.
➢ Zonas de transición (y nudos):
✓ Condicionan la implantación del carril adicional.
✓ Evitar pérdidas de trazado, de orientación o dinámicas.
✓ Evitar coincidencia con accesos.

➢ Para tramo Carretera 2+1 señalizar el cambio de tipología viaria.
➢ Grandes estructuras y túneles requerirán sección 1+1. 16/20
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ACTUACIONES 
EN CURSO EN 

EXTREMADURA
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Muchas gracias por  su atención


